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Versiones:

e Freno ACTIVO

e Guia de deslizamiento con
freno ACTIVO integrado

e Guia de rodillos de
aluminio con freno
ACTIVO integrado

e Guia de deslizamiento
con freno PASIVO integrado

e Guia de rodillos de aluminio
con freno PASIVO integrado

Servicio de

Frenos activos y pasivos

Freno ACTIVO
para accionamiento lineal neumatico
Serie OSP-P

Didmetro del émbolo 25 - 80 mm.

Véase pagina 89-92

Slideline con freno activo
Guia de deslizamiento SLIDELINE - SL
con freno ACTIVO integrado
Diametro del émbolo 25 - 50 mm.

Véase pagina 49-51

Proline con freno activo

Guia de rodillos de aluminio
PROLINE - PL con freno

ACTIVO integrado

Diametro del émbolo 25 - 50 mm.

Véase pagina 59-61

Multibrake con Slideline

MULTI - BRAKE

Freno PASIVO con guia

de deslizamiento SLIDELINE - SL
Diametro del émbolo 25 - 80 mm.

Véase pagina 93-96

Multibrake con Proline
MULTI - BRAKE

Freno PASIVO con

guia de rodillos de aluminio
PROLINE - PL

Diametro del émbolo

25 - 50 mm.

Véase pagina 97-99
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Versiones

Estructura

Carro de guia de aluminio

Perfil guia de aluminio

Tornillos de ajuste

Racores de engrase

Rascador de plastico con
rascador de fieltro engrasado

Sensor para Piston de freno

indicacion )
de desgaste Conjunto de muelles
(opcional) para las mayores

fuerzas de frenado

Guia de deslizamiento
de aluminio Slideline

Forros de frenos
resistentes al
desgaste para
larga vida util

para cargas y pares
elevados

Funcién:

Multi-Brake se basa en el principio de
un freno pasivo. Cuando no hay aire
comprimido, se activa el frenoy se
bloguea el movimiento del cilindro.

El freno se libera mediante el suministro
sencillo de aire comprimido.

Gracias a los forros de frenos resistentes

al desgaste, también se puede activar
el freno durante el movimiento del
actuador, por lo que éste se detiene en

el menor tiempo posible. Los resortes de

disco resistentes aplicados permiten al
Multi-Brake, ademés de la funcion de
blogueo, el arranque desde posiciones
intermedias.

Cargas, fuerzas y pares

Datos técnicos:

La tabla muestra los valores méaximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dinamico.

Los datos de carga y de pares se basan
en velocidades de v < 0,2 m/s.

Presién de servicio 4,5 - 8 bar
A partir de 4,5 bar se libera el freno.

Para otros datos técnicos, consultar
las hojas de datos para accionamiento
lineal OSP-P de péagina 15.

Servicio de Att. al Clien

Freno pasivo
Multi-Brake

con guia de deslizamiento
Slideline SL

osSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie MB-SL 25 hasta 80
para el accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Caracteristicas:

e Accionamiento del freno mediante
fuerza de resorte

e Liberacion del freno mediante
admisién de presion

e Opcional: sensor para consulta
del desgaste del forro del freno

e Perfil guia de aluminio anodizado
con disposicién en forma de prisma
de la pista de rodadura

® Elementos deslizantes de plastico
ajustables

e Sistema de sellado combinado de
plastico y elementos de fieltro para
retirar la suciedad y lubricar la pista
de rodadura

e Relubricacion de la guia posible
mediante racores de engrase
integrados

e Funcion de bloqueo en caso de fallo
de energia

e Arranque posible desde posiciones
intermedias

D Superficie de frenado seca
—lasuperficie de frenado engrasada
reduce lafuerzade sujecion

2Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacién hay
que sumar la masa del freno a la
masa para amortiguar.

Serie Para Max. Max. Max. Masa del accionamiento | Masa? N.°ident. **
acciona- [Nm] carga | fuerzade conguia carrosguia | MB-SL
miento [N] sujecion [kg] [kel Guiacon freno

Mx | My | Mz | FyFz NI | concarrerade | incremento pasivosin
Omm por carrerade cilindro
100 mm

MB-SL25 | OSP-P25 | 14 | 34 | 34 | 675 470 2,04 0,39 1,10 20796

MB-SL32 | OSP-P32 | 29 |60 | 60 | 925 790 3,82 0,65 1,79 20797

MB-SL40 | OSP-P40 | 50 | 110 | 110 | 1600 1200 516 0,78 2,34 20798

MB-SL50 | OSP-P50 | 77 | 180 | 180 | 2000 1870 8,29 0,97 3,63 20799

MB-SL63 | OSP-P63 | 120 | 260 | 260 | 2500 2900 13,31 1,47 4,97 20800

MB-SL80 | OSP-P80 | 120 | 260 | 260 | 2500 2900 17,36 1,81 4,97 20846

** Pedirtodos los paquetes de serviciocon N.%ident. + “Longitud de la carreraen mm* (cinco digitos)!
Ejemplo: 20796-01000 se refiere al guia con freno pasivo para MB-SL D25 mm, N.° ident. 20796 con 1000 mm de longitud de carrera.

*MB-SL con cilindro véase pagina 51, pos. 20

Linear-Accionamiento lineal véase 9-13

Fijaciones véase pagina107-115
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Servicio de

Serie OSP-P con freno pasivo MB-SL

Carrera + 2xA
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Casos de carga

Caso de carga 1

Caso de carga 2
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Servicio de Att. al Clien

Fijaciones intermedias
(Para versiones,
véase pagina 106, 109.

Para evitar flexiones demasiado fuertes
y oscilaciones del accionamiento son
necesarias fijaciones intermedias a partir
de determinadas longitudes de carrera.
Los diagramas muestran las anchuras de
apoyo maximas posibles dependiendo
de la carga. Hay que diferenciar entre
los casos de carga 1y 2.

Es admisible una flexién de max.

0,5 mm entre los apoyos.

Recomendacion

Con velocidades de carrera v > 0,5 m/s
no se debe sobrepasar la distancia
de 1 m entre apoyos.

Anchura de apoyo admisible MB-SL25, MB-SL32
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Anchura de apoyo admisible MB-SL40, MB-SL50, MB-SL63 y MB-SL80

FIN]
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Servicio

Ejemplos de aplicacion para aplicacion vertical

Activacién del cilindro con valvulas
de 3/2 vias. Posicion béasica: a descarga

=

A S0

Hacia arriba

Hacia abajo

Activacion del cilindro con valvulas
de 3/2 vias. Posicién basica: a presion
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Ejemplos de activacion

Cuando hay presién de trabajo, el
convertidor N/E esté cerrado y la
electrovalvula de 3/2 vias del Multi-
Brake tiene paso de 1 a 2, es decir, el
freno esta liberado (posicién de trabajo).
El freno se activa con una
electrovalvula de 3/2 vias mediante
un convertidor N/E. En caso de caida
de presién, el freno se activa mediante
el convertidor N/E y se bloquea el
accionamiento. Tras la admision de
presién de ambas camaras del cilindro
se libera el freno y se puede proceder
al accionamiento.

de montaje vertical.

Ambas valvulas estranguladoras

de retencién D1 y D2 sirven para

la regulacién de la velocidad y no
tienen ningln efecto sobre el control
del freno. Gracias a las valvulas

de retencién se logra una mayor
estabilidad del sistema.

Con la valvula reguladora de presion
se puede compensar la fuerza de
efecto hacia abajo en la posicién

Tenga en cuenta que:

jantes de liberar el freno hay que dar
presion a ambas camaras del cilindro!
iLos diametros nominales pequefos
de tubos, uniones roscadas y valvulas,
asi como los tubos flexibles demasiado
largos modifican el tiempo de reaccién
del freno!

“ Nota:

El convertidor N/E activa el freno cuando
no se alcanza una presién de red
establecida.






